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Przemystaw Pacholski
Burmistrz Miasta i Gminy Kérnik

Odpowiadajac na interpelacje z dnia 25 lutego 2025 r. Klubu Radnych Koérnickiego Forum
Obywatelskiego w sprawie trwajacych prac nad przebudowg drogi wojewddzkiej nr 434 na odcinku od zjazdu
z drogi Sil na wezle Kornik Pétnoc do ronda w miejscowosci Moscienica w skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg
nr 431 i proponowanych rozwigzan komunikacyjnych w zakresie bezpieczefstwa pieszych i rowerzystow
przy projektowanych rondach na wysokosci ul. Wozniaka i ul. Moscienickiej, Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Poznaniu informuje, ze skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 434 (ul. Mosiriska) z droga
powiatowg 2470P (ul. Moscienicka) zaprojektowano jako trzywlotowe skrzyzowanie typu rondo turbinowe
z dworna pasami ruchu, ktére znaczaco wplynie na uspokojenie ruchu na drodze. W celu umozliwienia
bezpiecznego mchu pieszych oraz rowerzystéw w obszarze przeciecia drdg zaprojektowano chodniki i Sciezke
pieszo - rowerowa, a jezdnie na wlotach i wylotach skrzyzowania rozdzielono wyspami dzielacymi, na ktérych
zaprojektowano azyle dla pieszych wraz z ich do$wietleniem i oznakowaniem poziomym w postaci pol uwagi.

Na skrzyzowaniu ulicy Wozniaka i ulicy Poznanskiej w Kérniku zaprojektowano czterowlotowe
skrzyzowanie typu rondo turbinowe z dwoma pasami ruchu, ktére znaczaco wptynie na uspokojenie ruchu
na drodze. W celu umozliwienia bezpiecznego ruchu pieszych oraz rowerzystow w obszarze przeciecia drdg
zaprojektowano chodniki i Sciezke pieszo - rowerowa, a jezdnie na wlotach i wylotach skrzyzowania
rozdzielono wyspami dzielacymi, na ktorych zaprojektowano azyle dla pieszych wraz z ich doswietleniem
i 0znakowaniem poziomym w postaci pol uwagi.

Rondo jest skrzyzowaniem poprawiajacym bezpieczeristwo i utatwiajacym kierowcom wigczenie sie

do ruchu poprzez redukcje ilosci punkéw kolizyjnych oraz wprowadzajacym uspokojenie ruchu
(co jest korzystne w obszarach zabudowy miejskiej) przy zachowaniu wysokiej przepustowosci. Projekt zaktada
wykonanie drogi dla pieszych i roweréw na catym odcinku trasy.
Zastosowanie wymienionych rozwigza zapewnia w szczegdlnosci spetnienie podstawowych wymagan
dotyczacych podniesienia stanu  bezpieczenstwa drég oraz ich parametréw eksploatacyjnych,
a takze zaspokojenia oczekiwanych przez spoteczefistwo potrzeb komunikacyjnych i bezpieczenstwa
uzytkowania.

Odnoszac sie do sugerowanych elementéw: kfadka, tunel - informujemy, ze ze wazgladu
na uksztattowanie wysokosciowe trasy - niewielkie wyniesienie ponad teren, bliskos¢ jeziora Kérnickiego,
rozwigzania te, wigzalyby sie z wykonaniem obiektow inzynierskich, ktére muszg by¢ wyposazone
w elementy obstugi oséb niepetnosprawnych - dojazdy o malym pochyleniu. Powigzanie pochylni
z kladka lub tunelem wymaga pozyskania dodatkowych powierzchni pod pas drogowy, co nie jest mozliwe
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do wykonania we wskazanych miejscach ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu
(istniejaca zabudowa: gospodarstwo rolne, zabudowa ustugowa, mieszkaniowa). Jednoczesnie budowa ktadki
lub tunelu wiaze sie z nieporéwnywalnie wyzszym kosztem w odniesieniu do zaplanowanych obecnie
rozwiazan w poziomie jezdni dla przeprowadzenia pieszych i roweréw.

Przyktady duzych miast, gdzie funkcjonuja przejscia podziemne i tradycyjne wskazuja, ze wiekszos¢ pieszych
korzysta z tradycyjnych paséw na poziomie jezdni. Przejécia podziemne wybudowane dla ruchu pieszego
sg skrzetnie omijane, nie sg dobrze postrzegane przez mieszkaricw. To jest kwestia strachu, obawy i dostepu
dla 0s6b starszych, niepetnosprawnych, z matymi dziecmi, ale tez rowerzystow. Czesto przejécia podziemne
ulegaja dewastacji.

Ktadki dla pieszych sa przejsciami, ktére sprawdzajg sie tam, gdzie w ciggu pieszym konieczne jest wykonanie
tylko niewielkiej rampy, a ulica znajduje sie w zagtebieniu. Rzadko tego rodzaju przejscia budowane
sg na skrzyzowaniach. Ktadki na ptaskim terenie, ze schodami, maja jednak ta wade, iz sa barierg dla roweréw
i wymagaja ucigzliwej wspinaczki. Bardziej wskazane jest stosowane przejs¢ w poziomie jezdni, co utatwia
pieszym przekraczanie jezdni i utatwia poruszanie sie w centrach miast Zaprojektowane w projekcie przejscia
w poziomie ulicy sg oczywiscie najpowszechniejsze oraz wyposazone sg w wyspe pomiedzy pasami ruchu.
Posiadajg whasciwie uksztattowane krawezniki, ktore eliminujg bariery dla rowerdw, wozkéw dzieciecych
i inwalidzkich. Przyjete rozwigzania s spojne z zasadg dostepnosci  architektonicznej
(ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczeg6lnymi potrzebami) poprzez zapewnienie wolnych
od barier przestrzeni komunikacyjnych pionowych i poziomych miedzy innymi dla 0séb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sig, a takze dla 0sb z niepetnosprawnoscia wzroku.

Do wiadomosci:

1 WD,
2 WUD,
3. WP,
4. ala.
61-623 PorrnA TEL 61826S39Z  NIP 9720914891 EMAIL: F«atastodwpl

ul Wtok 51 FAX 61826 49 49 REGON 631280809 wwwwidw.pl



